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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder emgereichten Unterlagen entnommen 

(S) Airbagabdeckung fur ein Insassen-Ruckhaltesystem eines Kraftfahrzeugs 

(57) Die Erfindung betrifft eine Airbagabdeckung fur ein In- 
sassen-Ruckhaltesystem eines Kraftfahrzeugs mit einem 
Deckel (1), der in einer geschlossenen Stellung den einen 
Airbag (11) aufnehmenden Aufnahmeraum abdeckt. Der 
Deckel ist uber ein Verbindungselement (2) mit einem 
Fahrzeuginnenteil (4) losbar verbunden. Das Verbin- 
dungselement (2) (St als Blech (18) mit einem zwischen 
Deckel (1) und dem Fahrzeuginnenteil (4) ausgebildeten 
Verformungsbereich (3) ausgefuhrt. Beim Ausldsen des 
Airbags (11) verlagert sich der Deckel (1) linear und 
gleichzeitig schwenkend, wobei ein gegebenenfalls vor- 
handener FilmangufS (8) abreilSt. Der gefaltete Verfor- 
mungsbereich (3) wirkt dampfend auf die Bewegung des 
Deckels (1). 
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Die Erfindung betrifft eine Airbagabdeckung fur ein In- 
sassen-Ruckhaltesystein eines Kraftfahrzeugs nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 5 

Die Anbringung von Airbags in Kraftfahrzeugen ist allge- 
riiein bekannt. Die Aufnahmeraunie fur Airbags sind mit 
Abdeckungen versehen, die bei der Auslosung und Entfal- 
tung der Airbags aufgedruckt werden, so dafS eine Durch- 
trittsoffnung fur den Airbag freigegeben wird. Wesentlich LO 
ist dabei, daB bei einer Auslosung des Airbags eine sto- 
rungsfreie Offnung der Abdeckung erfolgt und daB keine 
Teile der Abdeckung unkontrolliert in den Falirgastrauiu ge- 
schleudert werden. 

Bei einer bekannten, gattungsgeniaBen Airbagabdeckung 15 
(DE 38 43 686 Al) ist der Deckel der Airbagabdeckung, 
welcher den Aufnahmeraum fur den Airbag losbar ver- 
schlieBt liber ein Halteband mit einem Fahrzeuginnenteil 
verbunden. Beini Auslosen des Airbags wird der Deckel der 
Airbagabdeckung aus einer Rastverbindung der Instrunien- 20 
tentafel herausgedruckt. Die dabei auftxetende Verlagerung 
des Deckels wird durch die Lange des Haltebands begrenzt. 
Das Halteband ist so an dem Deckel angebracht, daB dieser 
ungebremsr vom Airbag gegen die Windschutzscheibe des 
Kraftfahrzeugs geschleudert wird. 25 

Aus der europaischen Patentanmeldung EP 0 743 229 A 1 
ist eine Airbagabdeckung bekannt, die im wesenthchen aus 
einem Deckel mit nach unten abstehenden Laschen besteht. 
Die Laschen greifen durch im Bereich der Instruniententafel 
am Fahrzcug angebrachte Haltebiigel. An den Laschen sind 30 
Rippen oder Noppen ausgebildet, die eine Erhohung der 
Reibung zwischen den Bugeln und den Laschen bewirken, 
wenn der Deckel durch Auslosen des Airbags aus der Instru- 
niententafel herausgedruckt wird. Mit den in Haltebugeln 
gefuhrten Laschen wird eine lineare Bewegung des Deckels 35 
bei der Auslosung des Airbags vot^egeben, wobei sich die 
Laschen zusatzhch elastisch verbiegen konnen. Eine kon- 
troUierte Dampfung wahrend des gesamten OlTnungsvor- 
gangs kann bei dieser bekannten Ausfuhrung ebenfalls nicht 
erreicht werden. " 40 

Bei einer weiteren bekannten Airbagabdeckung 
(DE 195 48 996 CI) wird ein Fang band verwendet, welches 
die maximale Entfernung des Deckels von seiner Ausgangs- 
position bestimmt. Wahrend des Auslosens des Airbags ent- 
fernt sich der Deckel von der Durchtrittsoffnung fur den 45 
Airbag unkontrolliert bis er schlieBUch von dem gespannten 
Fang band zuriickgehalten wird. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsgeniaBe Air- 
bagabdeckung fur ein Insassen-Ruckhaltesystem eines 
Kraftfahrzeugs so weiterzubilden, daB sich der Deckel, der 50 
den Aufnahmeraum fur den Airbag abdeckt, beim Auslosen 
des Airbags gedampft und weitgehend kontroUien offnet. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
gelost. 

GemaB Anspruch 1 ist das Verbindungselement zwischen 55 
Deckel und Fahrzeuginnenteil ein Blech mit einem zwi- 
schen Deckel und Fahrzeuginnenteil ausgebildetem Verfor- 
mungsbereich. Der Vertbrmungsbereich besitzt beim Auslo- 
sen des Airbags fur den Deckel eine Dampfungsfunktion 
und eine Schamierfunktion, so daB sich der Deckel aufgrund 60 
der vorwiegend unelastischen Verformbarkeit des Verfor- 
mungsbereichs gedampft in eine zumindest anniihernd vor- 
gegebene Position offnen kann. 

Das Verbindungselement besitzt ebenso wie der Deckel 
eine glatte Oberflache, so daB dadurch Verletzungen des 65 
Airbags sicher vermieden werden. 

Vorzugsweise bildet ein mehrfach quer zur Hauptbewe- 
gungsrichtung des Deckels gefalteter Abschnitt des Blechs 



den Verfonnungsbereicnr Beim Auslosen des Airbags und 
dem dadurch verbundenen Offnen des Deckels weitet sich 
der gefaltete Abschnitt, so daB sich der Deckel hnear und 
gleichzeitig in einer Schwenkbewegung von der fur den Air- 
bag vorgesehenen Durchtrittsoffnung entfemt. Der Airbag 
kann sich dadurch frei in optimaler Weise entfalten. 

Die bevorzugte Ausfiihrungsfonii sieht vor, daB das 
Blech in dem Bereich, wo es mit dem Fahrzeuginnenteil be- 
festigt ist, eine starkere Wandung hat als in seinem Verfor- 
mungsbereich. Durch die Verwendung eines Blechteils mit 
unterschiedlicher Materialstarke kann im Befestigungsbe- 
reich des Verbindungselements eine groBere Stabilitat er- 
zielt werden, wahrend der Verfonnungsbereich eine so 
dunne Wandung aufweisen kann, daB beim Offnen die ge- 
wunschte Verfoniibarkeit des Verfonnungsbereichs erhalten 
wird. Derartige Bleche mit unterschiedlichen Wandstarken 
sind an sich unter dem Begriff "Tailored Blanks" bekannt. 

Vorteilhaft ist es auch, das Blech mit einem den Deckel 
verstarkenden Fortsatz auszubilden. Das Verbindungsele- 
ment ubemimmt somit nicht nur Datiipfungs- und Schar- 
nierfunktion fur den Deckel, sondern tragt auch zur Stabili- 
tat des Deckels bei. Erstreckt sich das Blech unterhalb des 
Deckels iiber den Verfonnungsbereich bis zum Befesti- 
gungsbereich an der Instrumententafel, so erhalt man da- 
durch eine dem Aufnahmeraum fiir den Airbag zugewandte 
Oberflache, die wesentlich dazu beitragt, daB beim Auslosen 
des Airbags dieser vor mechanischen Verletzungen ge- 
schutzt ist. Vorteilhaft ist es, wenn der gefaltete Verfor- 
ruungsbereich des Blechs nicht scharlTcantig, sondern schlei- 
fenfomiig init gerundeten Kan ten gefaltet ist. 

Der Deckel kann in Rastnuten im Bereich der Instrumen- 
tentafel losbar eingreifen. Um eine definierte Lage fur den 
Deckel zu erhalten, kann der aus Kunststoif hergestellte 
Deckel uber einen beim Offnen des Deckels abreiBenden 
FilmanguB mit einem am Fahrzeuginneren befestigten Befe- 
stigungsflansch verbunden sein. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung ist vorgesehen, 
daB der Befestigungsflansch eine an die Fonn des Verfor- 
nmngsbereichs angepaBte Oberflachenkontur hat, an deren 
Oberflache der Verfonnungsbereich losbar anliegt. Die 
Oberflachenkontur des Befestigungsflansches wirkt mit dem 
gefalteten Verfonnungsbereich des Blechs zusammen, so 
daB beim Auslosen des Airbags der Deckel so geoflrnet wird, 
daB sich die Falten des Verfonnungsbereichs nacheinander 
aufdehnen und sich aus der Oberflachenkontur des Befesti- 
gungsflansches losen. 

Anhand einer Zeichnung werden Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung naher erlautert. 
Es zeigen: 

Fig, 1 eine vereinfachte Seitenansicht einer ersten Aus- 
■fuhrungsform einer Airbagabdeckung und den darunter be- 
findlichen Airbag, 

Fig. 2 einen Teil der Seitenansicht von Fig. I wahrend des 
Offnens des Deckels der Airbagabdeckung, 

Fig, 3 eine Seiienansicht einer zweiten Ausfuhrungsfomi 
einer Airbagabdeckung und 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht eines Teils einer In- 
strumententafel im Bereich der Airbagabdeckung gemaB 
Fig. 3 sowie des dabei verwendeten Verbindungselements 
aus einem gefalteten Blech. 

Die in Fig, 1 dargestellte Airbagabdeckung besteht aus ei- 
nem Deckel 1 und einem Verbindungselement 2, welches 
den Deckel 1 verstarkt und diesen uber einen gefalteten Ver- 
fonnungsbereich 3 losbar mit einem Fahrzeuginnenteil 4 
verbindet. Das Verbindungselement 2 besteht aus einem 
Blech 5, das im Verformungsbereich 3 mehrfach quer zur 
ITauptbewegungsrichtung 6 des Deckels gefaltet ist. 

Das Blech 5 verlauft entlang der Oberflachenkontur eines 
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Befesiigungsflansches 7, der uber elnen FilmanguB 8 mil 
deiu Deckel I verbunden ist. Der Befesligungsflansch 7 ist. 
niiitels einer Schraubverbindung 9 an dem Fahrzeuginnen- 
teil 4 befestigt. 

Bei der schematisch dargestellten Ausfuhrung von Fig. 1 
schlieBt der Deckel I die in einer Instxuniententafel 10 aus- 
gesparte Durchtrittsoffnung fiir einen Airbag 11, der sich in 
einem unterhalb des Deckels 1 vorgesehenen Aufnahme- 
rauni befindet. Der Deckel 1 greift einerseils mil einem Ra- 
strand 12 in eine ent spree he nde Nut am OtTnungsrand der 
Durchtrittsoffnung ein, walirend er andererseits losbar mit 
dem Befesligungsflansch 7 verbunden ist. 

Wird der Airbag 11 ausgelost, so driickt diescr den Deckel 
1 nach oben, wobei sich der Deckel 1 linear und schwen- 
kend nach oben bewegt wie dies in Fig. 2 dargestellt ist. Da- 
bei reiBt der FilmanguB 8 ab und der gefaltete Verfonuungs- 
bereich 3 wird nach und nach durch eine Verformung in die 
Lange gezogen. Der Verfommngsbereich 3 ermoglicht so- 
mit fiir den Deckel 1 eine Linearbewegung, die mil einer 
Schwenkbewegung iiberlagert ist. AuBerdeni danipft der 
Verfommngsbereich 3 die Bewegung des Deckels 1, bis die- 
ser in seiner hier nicht dargestellten Endposition angekom- 
men ist. Das als Blech ausgebildete Verbindungselement 2 
erstreckt sich mit einem gclochten Fortsatz 13 im Innem des 
Deckels 1, wodurch dieser verstarkt wird. 

Bei dem in Fig. 3 dargestellten ALisfiihrungsbeispiel be- 
siizt die Airbagabdeckung auBer einem Deckel 15 eine zu- 
satzliche iiuBere Abdeckung 16, die beim Auslosen des Air- 
bags 11 entlang einer inneren Nut 17 auf reiBt. 

Der Deckel 15 ist uber ein mehrfach gefaltetes Blech 18 
mit einem ortsfesten Fahrzeuginnenteil 19 verbunden. Im 
Verbindungsbereich 20 hat das Blech 18 eine st.arkere Wan- 
dung als im iibrigen Bereich. Die Wandstarke kann bei- 
spielsweise im Verbindungsbereich 20 1,5 mm betragen, 
wahrend sie im ubrigen Bereich 0,5 mm aufweisen kann. 
Der (ibergang zwischen der dickeren Wandung und der diin- 
neren Wandung ist mil einem Pfeil 21 markiert. 

Der mehrfach schleifenfonnig gefaltete Verfonnungsbe- 
reich 22 ist bei dieser Ausfiihrungsfomi nicht durch einen 
Befestigungsllansch, wie er bei Fig. I dargestellt ist, abge- 
stiitzt. Der Deckel 15 ist iiber eine Sollbruchstelle 23 mit 
dem Fahrzeuginnenteil 19 verbunden. Die Sollbruchstelle 
23 bricht beim Auslosen des Airbags 11 auf, wenn der Dek- 
kel 15 nach oben weggedriickt wird. 

In der vereinfachten perspektivischen Ansicht von Fig. 4 
ist ein Teil einer Schalttafel 24 im Bereich der Airbagabdek- 
kung 25 ersichtlich. Der die Airbagabdeckung bildende Be- 
reich ist mit unterbrochenen Linien umrissen. 

Die Darstellung von Fig. 4 zeigt auch das als gefaltetes 
Blech 18 ausgebildete Verbindungselement zwischen Dek- 
kel und Falirzeuginnenteil. Der unterhalb des Deckels ver- 
taufende gelochte Fortsatz 26 bildet eine Verstarkung fiir 
den Deckel 15. Die hier nicht weiter bezifferten Locher die- 
nen der Befestigung (z. B. VerschweiBung) dem der Verstar- 
kung 26 an dem Deckel 15. 
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mit einem zwischen Deckel (1) und Fahrzeuginnenteil 
(4) ausgebildeten Verfommngsbereich (3, 22) ist. 

2. Airbagabdeckung nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein mehrfach quer zur Hauptbewe- 
gungsrichtung (6) des Deckels (1, 15) gefalteter Ab- 
schnitt des Blechs (5, 18) Verfomiungsbereich (3, 22) 
bildet. 

3. Airbagabdeckung nach einem der Anspriiche 1 oder 

2, dadurch gekennzeichnet, daB das Blech (18) in dem 
Bereich, wo es mit dem Fahrzeuginnenteil befestigt ist, 
eine starkere Wandung hat als an seine m Verfomiungs- 
bereich (22). 

4. Airbagabdeckung nach einem der Anspriiche I bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB das Blech (5, 18) einen 
den Deckel (1, 15) verstarkenden Fortsatz (13, 26) hat. 

5. Airbagabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB der aus Kunststoff her- 
gestellte Deckel (1, 15) uber einen beim Offnen des 
Deckels (1, 15) abreisenderi FilmanguB (8) oder iiber 
eine Sollbruchstelle (23) liiit einem am Fahrzeuginne- 
ren befestigten Befestigungsteil verbunden ist. 

6. Airbagabdeckung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Befestigungsteil Befesligungs- 
flansch (7) ist, der eine an die Fonn des Verfommngs- 
bereichs (3) angepaBte Oberflachenkontur hat, an deren 
Oberflache der Verformungsbereich (3) losbar anliegt. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspruche 



1. Airbagabdeckung fiir ein Insassen-Riickhaltesystem 
eines Kraft fahrzeugs mit einem Deckel (1, 15), der in 60 
einer geschlossenen Slellung den einen Airbag (11) 
aufnehmenden Aufnahmeraum abdeckt, der sich beini 
Auslosen des Airbags (11) aus der geschlossenen Stel- 
lung in eine offene Stellung verlagert, wobei die Verla- 
gerung des Deckels (1, 15) mine Is eines mit einem 65 
Fahrzeuginnenteil (4) in Verbindung stehenden Verbin- 
dungselement (2) begrenzt ist, dadurch gekcnn/xicli- 
net, daB das Verbindungselement (2) ein Blech (5, 18) 
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